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ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


РФ – КНР 
Программа совместной разработки широкофюзеляжного пассажирского самолета 


В 2014 г между российской «Объединенной 
авиастроительной корпорацией» (ОАК) и китайской 
авиастроительной корпорацией СОМАС подписан 
меморандум о сотрудничестве по разработке широко- к, 


фюзеляжного авиалайнера. В ноябре 2016 г. на между- 
народном авиасалоне в КНР Сіпа АшзВо\ — 2016 был 
представлен макет будущего широкофюзеляжного 
дальнемагистрального пассажирского самолета (в Ки- 
тае он получил обозначение СВ929 (см. рисунок), рос- 
сийские же разработчики пользуются аббревиатурой 
ШФДМОС), а в начале 2017 г. стороны организовали совместное предприятие по его разработке со штаб-квар- 
тирой в Шанхае и техническим центром в Москве. Причиной сотрудничества России и КНР в этой области 
стало желание получить пассажирский самолет, который сможет разрушить дуополию на рынке крупных 
пассажирских самолетов компаний «Боинг» и «Эрбас». 





Российско-китайский широкофюзеляжный пассажирский 
самолет СК929 (компьютерная графика) 


© ЦЕНТРАЛЬНЫЙ АЭРОГИДРОДИНАМИЧЕСКИЙ ИНСТИТУТ 
имени проф. Н. Е. Жуковского (ЦАГИ), 2017 
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Проектировать перспективный авиалайнер будет российская сторона, она же будет разрабатывать кры- 
ло из КМ, заниматься механизацией всего самолета и кабинным оборудованием. Строительством фюзеля- 
жа из металла и КМ займется китайская корпорация; в КНР также будет производиться финальная сборка. 

На первом этапе самолет планируется оснастить силовой установкой западного производства. Выбор 
стоит между ТРДД компаний «Дженерал Электрик» и «Роллс-Ройс». На втором этапе предполагается ис- 
пользовать двигатель российской или китайской разработки. На сегодняшний день известно, что для пер- 
спективного самолета российская «Объединенная двигателестроительная корпорация» (ОДК) разрабаты- 
вает двигатель ПД-35, который, предположительно, будет готов к 2030 г. Китайская сторона хочет иметь на 
этом самолете двигатель национальной разработки. В качестве такой силовой установки КНР видит раз- 
работку на базе двигателя СЈ2000, работы над которым китайская компания АСАЕ ведет совместно с ОДК. 

Предполагается, что новый авиалайнер в базовой конфигурации сможет взять на борт около 280 
пассажиров на маршруте дальностью 12 000 км. Расходы на разработку ШФДМС оцениваются в 13 млрд. 
долл. Еще 7 млрд. долл. планируется вложить в маркетинг, поддержку продаж и создание системы по- 
ставок запчастей. Первый полет данного самолета запланирован на 2023 г., а начало поставок — на 2026 г. 


(№ 46/3038, 13.11. 2017) Аманоп У№ееК & Ѕрасе Тесппоозу 4—10/УП 2017, р. 44—45 
Реф. Т. Ю. Трунова 


США 
Самолеты семейства Боинг 737 МАХ 


Узкофюзеляжные среднемагистральные само- 
леты семейства 737 производства компании «Бо- 
инг» являются хорошо зарекомендовавшим себя 
продуктом на авиационном рынке еще с 60-х гг. 
прошлого века. Линейка МАХ (рис. 1) представля- 
ет собой последнее поколение авиалайнеров данно- 
го семейства, сменившее поколение 737 МС. Новый 
авиалайнер не является самолетом, созданным «с 
чистого листа». Это хорошо отработанная платфор- 
ма, где применены технологии, использовавшиеся 
при создании той или иной модели семейства 737. 
Компанией «Боинг» подобное положение вещей позиционируется как преимущество, однако предполага- 
ется, что авиалайнеры линейки МАХ станут последним поколением модели 737, ик 2030 г. ей на замену 
компания все же создаст новый самолет. Авиалайнеры МАХ в значительной степени унифицированы с 
авиалайнерами поколения МО. Среди отличий — новые законцовки крыла, новые двигатели СЕМ Интер- 
нэшнл Геар-1В и связанные с ними изменения планера. Кроме того, передняя опора шасси стала на 20 см 
выше. При этом почти все изменения направлены на увеличение топливной эффективности. 

Всего компания «Боинг» планирует выпустить три базовые модификации данного авиалайнера — 
737 МАХ 7, 737 МАХ 8, 737 МАХ 9. Самолет МАХ 7 является укороченной версией авиалайнера МАХ 8 
и планируется как замена модели 737-700. Он будет вмещать на два ряда кресел больше, а его пассажи- 
ровместимость составит 138-172 места. 

Самолет 737 МАХ 8 заменит модификацию 737-800. Его салон рассчитан на перевозку 162 пассажиров 
в двухклассной компоновке. В марте 2017 г. модель МАХ 8 получила сертификат типа РАА, а через несколь- 
ко недель состоялась сертификация по стандартам ЕАЗА. Первый авиалайнер этой модели уже поставлен 
пилотному заказчику — компании «Малиндо Эйр» в мае того же года. На базе модели 737 МАХ компания 
«Боинг» планирует создать варианты МАХ 8-200 и МАХ 8 ЕКХ. В первом случае это будет версия с уплот- 
ненным салоном на 200 пассажиромест в одноклассной компоновке. В подобной конфигурации компания 
сможет экономить до 20% расходов на одного пассажира, что делает вариант МАХ 8-200 привлекательным 
для сегмента лоукостеров (рис. 2). 

Модификация МАХ 8 ЕКХ получит крыло, шасси и конфигурацию двигателей, как у увеличенной версии 
МАХ 9, аего дальность составит 7400 км. Предполагается, что он станет конкурентом самолету Эрбас АЗ21 Г.В. 

Модель МАХ 9 (рис. 3) станет заменой авиалайнеру 737-900. Самолет будет иметь усиленное шасси, уве- 





Рис. 1. Семейство самолетов Боинг 737МАХ 
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личенное крыло и более мощные двигатели. Фюзеляж 
удлинен на 2.7 м и позволяет вмещать до 220 пасса- 
жиров. В марте 2017 г. состоялась выкатка данного са- 
молета; компания «Лайон Эйр» (пилотный заказчик), 
должна получить первый авиалайнер в 2018 г. 

В общей сложности, в портфеле заказов компа- 
нии «Боинг» 3714 авиалайнеров семейства 737 МАХ. 
Согласно прогнозам фирмы «Боинг», уже с мая по де- 
кабрь 2017 г продажи авиалайнеров 737 МАХ составят 
10— 15% от общего количества продаж всех узкофюзе- 
ляжных самолетов производства компании. В 2017 г Е 
на заводе в г. Рентон фирма «Боинг» открыла третью Рис. 2. Сравнение компоновки салонов самолетов 
сборочную линию, предназначенную специально для Боинг 737-800 и 737 МАХ8-200 
самолетов 737 МАХ. Кроме того, сборочную линию, ) | 
предназначенную для модели 737 МО, решено сделать 
смешанной, то есть пригодной и для сборки авиалай- 
неров модели МАХ. В течение четырех ближайших НЕ ИЕ 
лет компания «Боинг» ожидает уменьшения продаж 5 
авиалайнеров 737 МС и готовится занять освобожда- 
ющиеся мощности под сборку модели следующего 
поколения. Предполагается, что темпы производства 
увеличатся до 57 самолетов в месяц. 

Компания «Боинг» серьезно относится к началу 
продаж своего нового продукта. Еще в сентябре 2016г. 
она организовала шестидневную серию полетов авиа- 
лайнеров МАХ 8 для подтверждения готовности дан Рис. 4. Самолет Боинг 737 МАХ 8 в окраске авиакомпании 
ных самолетов к вводу в эксплуатацию (Ѕегуісе-Кеайу «Саутуэст» во время программы ЗВОУ 
Орегайопа| УаПдайоп, ЗКОУ). В полетах участвовало 
четыре опытных образца 737 МАХ с полным интерьером салона, в окраске и с экипажами одного из будущих 
клиентов — компании-авиаперевозчика «Саутуэст Эйрлайнз». 

Целью ЭКОУ (рис. 4) является смоделировать типичную неделю эксплуатации воздушного судна с его 
рутинным графиком полетов. В процессе ЗКОУ летчики компании «Саутуэст» летали по разным маршру- 
там: из аэропорта «Даллас Лав Филд» (г. Даллас, шт. Техас) до аэропортов в г. Альбукерке (шт. Нью-Мекси- 
ко), г. Денвер (шт. Колорадо), Чикаго, г. Остин (шт. Техас), г. Финикс (шт. Аризона). В этих полетах отраба- 
тывалось и анализировалось любое стандартное действие — от буксировки ВС носом вперед и заправки до 
технического обслуживания на стоянке и проверки подходит ли наземное оборудование в зоне аэропорта 
для обслуживания. 

Компания «Боинг» начала столь раннюю проверку 5КОУ с учетом своего негативного опыта с самолетом 
787-8. Тогда компания запустила мероприятия по проверке (полеты состоялись по маршруту до аэропорта «То- 
кио-Ханэда» (Япония)) только за два месяца до того, как первый самолет был поставлен пилотному заказчику, 
в результате чего некоторые технические проблемы выявились в процессе эксплуатации самолета. 


(№ 46/3038, 13.1. 2017) Информация на сайте уүү.аігѕос.сот, 13ЗЛХ 2017 
Реф. Т. Ю. Трунова 








ЕС – Азиатско-Тихоокеанский регион 
Перспективы самолетов Эрбас АЗ80 


Как сообщает информационный портал Е! > С]оБа]1, немецкая инвестиционная компания «Др. Петерс 
Груп» рассматривает возможность избавиться от принадлежащих ей широкофюзеляжных двухпалубных 
самолетов АЗ80 и готова продать их, в том числе, и на запчасти. Данная компания совместно с французским 
авиаперевозчиком «Эйр Франс» владеет четырьмя авиалайнерами АЗ80. Еще пять авиалайнеров этого типа 
находятся в совместной собственности с компанией «Сингапур Эйрлайнз» (51А). Последняя подтвердила, 
что в апреле 2018 ф. г. она собирается вернуть четыре своих самолета А380 изготовителю. По сведениям 
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МЛпд аегодупатісѕ | издания Епеһ Е1ееіѕ Апа[ухет, 10 из арендованных в 

ітпргоуеа настоящее время авиалайнеров А380 будут возвра- 
щены производителю в период с 2017 по 2020 гг., 
включая шесть самолетов компании 5ГА, три само- 
лета компании «Эмирейтс» и один самолет «Эйр 
Франс». Компания «Малайзия Эйрлайнз» (МАЗ) 


ЕЕ уже предложила шесть единиц имеющихся у нее 
2 7 „Адзе - 


: 


иа авиалайнеров А380 на продажу или в лизинг. По- 
тенциальных клиентов пока не наблюдается, одна- 


ко авиаперевозчик видит решение в использовании 
авиалайнера А380 на чартерных рейсах для полом- 
ников, желающих совершить Хадж в Мекку и ее 





Мем міпоіеѓѕ окрестности. Решение выглядит многообещающе с 
Аэродинамические усовершенствования самолета Эрбас учетом того, что за год святые места посещает до 
АЗ80рІоѕ двух миллионов мусульман, и эта цифра имеет тен- 





денцию увеличиться не менее чем в два раза. Компания МАЗ планирует запустить подобные маршруты 
в 2019 г., после того как авиапроизводитель переоборудует салон полностью экономического класса в 
компоновку, где будет еще 200 дополнительных мест. Однако Роб Моррис (Коб Могг1$), глава одного из 
отделов консалтинговой фирмы «Флайт Эссенд Консалтэнси», воспринимает идею скептически. По его 
мнению, «вреальности этот рынок малопродуктивен. Проще дополнить авиалайнер АЗ80 другими подер- 
жанными широкофюзеляжными самолетами, чем переоборудовать». 

Среди компаний-авиаперевозчиков самолет А380 считается не самым дешевым. Это касается как его по- 
купки, так и эксплуатации. По словам Уилли Уолша (Ме \аІ$һ), главы авиационного холдинга «Интернэшнл 
Эйрлайнз Груп», цена на новые самолеты АЗ80 «чрезмерна». Он сообщил, что подразделение холдинга, ком- 
пания «Бритиш Эйруэйз», собирается купить пять или шесть авиалайнеров этого типа с вторичного рынка, и 
что, скорее всего, откажется от закупки новых авиалайнеров, включая девять единиц опциона основного заказа. 

Компания «Эрбас» считает, что самолет АЗ80 имеет будущее в качестве нишевого самолета в усло- 
виях укрупнения и без того больших городов, а также востребованности межконтинентальных перелетов. 
На настоящий момент в портфеле заказов компании чуть больше 100 самолетов АЗ80 и 48 недопостав- 
ленных единиц фирме-авиаперевозчику «Эмирейтс», которая является самым преданным сторонником 
данного авиалайнера. Еще в 2016 г. компания была вынуждена сократить темпы производства своего са- 
молета до одной единицы в месяц. Как стало известно, с 2018 г. темпы производства будут сокращены еще 
больше. Глава программы самолета А380 компании «Эрбас» Дидье Эврар (Р1аег Еугага) признает, что, 
несмотря на все усилия, продать больше самолетов существующим клиентам не удается. И если продаж 
больше не будет, производство придется сокращать. 

В этом аспекте многообещающим для компании «Эрбас» видятся вторичные рынки Африки и КНР. 
Одной из проблем здесь является необходимость переоборудовать салон самолета АЗ80 под компоновку 
с большим количеством пассажиро-мест. Роб Моррис считает, что переделка салона самолета АЗ80 ран- 
него выпуска в полностью новый салон трех- и четырехклассной компоновки обойдется слишком дорого, 
не менее 30—40 млн. долл. за единицу. Он видит возможность сэкономить в переделке под одно- и двух- 
классную компоновку. Такая переделка обойдется гораздо дешевле — менее чем в 10 млн. долл. 

О том, что компания «Эрбас» собирается изменить концепцию салона самолета АЗ80 с комфортной, 
где продуманы все удобства для пассажиров, на более скромную, но вместительную, стало известно на 
выставке самолетных салонов А[Х - 16, которая прошла в апреле 2017 г. в Гамбурге. Там компания «Эрбас» 
продемонстрировала, какие структурные изменения салона могут быть внесены, чтобы увеличить его вме- 
стимость на 80 пассажиро-мест. На серийных самолетах предполагается реконструировать переднюю лест- 
ницу, что позволит вместить еще 20 и более пассажиров. Также авиастроитель предлагает экономичную 
конфигурацию, которая вместит 11 рядов на верхней палубе, а также конфигурацию, вмещающую девять 
рядов. Все эти нововведения позволят получить дополнительную прибыль в 12 млн. долл. на единицу само- 
лета. В компании сообщают, что новая конфигурация будет предлагаться в качестве усовершенствования 
во время техобслуживания, ремонта и модернизационных работ, а также как опция на новых самолетах. 

Еще одной попыткой оживить продажи авиалайнера АЗ80 стали новые законцовки крыла, представ- 
ленные на авиасалоне в Ле Бурже. Они демонстрировались в макете на опытном самолете АЗ80, который 
после всех нововведений получит приставку р/а$ (см. рис.). Законцовки крыла имеют высоту 4.7 м (3.5 м- 





Л 46 (3038) — 13 ноября 2017 г. — 5 


верхняя часть, 1.2 нижняя часть) и, по замыслу разработчиков, должны экономить 4% топлива. Помимо 
новых законцовок самолет АЗ80р|а$, который в настоящее время находится на стадии разработки, будет 
иметь увеличенный до 587 т вес, а также возможность добавить 80 кресел на дальности полета 15 200 км. 
Без этих дополнительных пассажиро-мест дальность модифицированного авиалайнера А380 увеличива- 
ется на 483 км. Компания «Эрбас» ожидает, что новый самолет позволит снизить себестоимость одного 
места на 13%. Кроме того, будет снижена стоимость технического обслуживания. 

Среди других усовершенствований крыла самолета АЗ80ри$ – модификация кривизны профиля. 
Высота между 18-й и 30-й нервюрой на каждой консоли будет увеличена на 3 см. По словам главы отдела 
маркетинга компании «Эрбас» Фрэнка Вермейра (Егапк Уегтеге), внешняя часть крыла слегка изменит 
кривизну. Также будет упрощена система удаления отходов с борта самолета. Если предшественник, са- 
молет АЗ80 имел четыре сливных бака (два по 675 л на основной палубе и два по 373 л на верхней палубе), 
то вариант АЗ80р[а$ получит один двойной бак вместо четырех. Самолет АЗ80р/а$ также получит новый, 
более надежный, топливный насос, систему управления полетом, которая сможет оптимизировать расход 
топлива, и новое оборудование для развлечения пассажиров на борту. Предполагается, что новый авиа- 
лайнер будет запущен в эксплуатацию ближе к 2020 г. 
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АППАРАТЫ ЛЕГЧЕ ВОЗДУХА 


США - Великобритания – ЕС 
Новости дирижаблестроения 


24 августа 2016 г. во время второго испытательного полета потер- 
пел крушение единственный в мире доведенный до стадии подготовки 
к запуску в серию гибридный дирижабль Хайбрид Эйр Виклз (НАУ) 
«Эйрлэндер» 10 (рис. 1). В качестве причины аварии был назван сбой в 
работе ПО БЦВМ, в результате которого аппарат перешел из горизон- 
тального полета на малой высоте в пологое пикирование и столкнулся 
с землей с незначительной поступательной скоростью. Как утверждали 
в компании-изготовителе, повреждения кабины оказались невелики: 
было разбито только лобовое стекло и передний обтекатель из стекло- 
волокна (рис. 2). Приборная панель, места экипажа, а также сам экипаж 
не пострадали. Работы по починке пострадавшей в инциденте кабины Рис. 1. Авария гибридного дирижабля 
экипажа и установка вокруг нее надувных мешков безопасности были НАМ «Эйрлэндер» 10 
проведены достаточно оперативно. Полеты аппарата возобновились в 
мае 2017 г. после ремонта и выяснения причин произошедшего. 

После того как ремонт ВС был закончен, программа его летных 
испытаний была начата заново, несмотря на то, что дирижабль за два 
испытательных полета налетал 2 ч. и выполнил серию подъемов и пово- 
ротов. По словам К. Дэниелза (Сћгіѕ Оапте|5), главы отдела по вопросам 
сотрудничества и информационному взаимодействию компании НАУ, 
«мы возобновили программу летных испытаний, и последовательно ее 
выполняем». Программа состоит из трех фаз. На последней фазе дири- 
жабль должен налетать не менее 100 ч. ночью, за рамками правил визуальных полетов. При этом он подни- 
мется на высоту 3048 м. Максимальное удаление от испытательного полигона близ г. Кардингтон во время 
этих испытаний составит 138 км. Дата сертификации дирижабля «Эйрлэндер» в ЕАЅА пока не назначена, 
однако в компании надеются, что она состоится до начала 2019 г. Программа разработки данного дирижабля 
с задержками продолжается 10 лет. 

Дополнительное время было потрачено на модификацию кабины пилотов перспективного дирижабля. 
Ранее это планировалось сделать между фазой два и фазой три программы летных испытаний. Модификация 
включает в себя установку на борту ВС пневматической системы безопасности гондолы, страхующей послед- 
нюю от контактов с землей в случае аварийных ситуаций, подобных той, в которую аппарат попал во вто- 








дирижабля «Эйрлэндер» 10 
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Рис. 4. Разведывательная платформа ЕМУ, проектировавша- 
яся для армии США. Проект был закрыт в 2012 г. 


Рис. 5. Перспектива использования аппарата «Эйрлэндер» 
в качестве тяжелого транспортного ЛА безаэродромного 
базирования 





Рис. 6. Экспериментальный тяжелый гибридный дирижабль 
Локхид Мартин [МН-1 





ром испытательном полете, а также монтаж туалета 
для команды, необходимого при долгих перелетах. 
Дальнейшие усовершенствования будут проведены 
на втором экземпляре перспективного дирижабля, 
строительство которого планируется. При этом ос- 
новные аэродинамические параметры аппарата за- 
тронуты не будут. 

Длина дирижабля «Эйрлэндер» 10 (рис. 3) со- 
ставляет 92 м. Это гибридный аппарат, обладающий 
характеристиками самолета и аэростата. Особенно- 
стью данного ЛА является то, что 60% его подъем- 
ной силы создается аэростатически за счет гелия, 
а 40%-— аэродинамически, за счет несущей формы 
фюзеляжа. Он оснащен четырьмя дизельными дви- 
гателями по 350 л. с. производства компании «Цен- 
турион». Два из них крепятся впереди и по бокам и 
являются поворотными для управления вектором 
тяги, а еще два находятся в задней части аппарата. 

Программа дирижабля «Эйрлэндер» 10 стала 
продолжением программы ГЕМУ (Г.опз-Епдигапсе 
Миы@-пиеШоепсе Уе ше, Мультиразведывательный 
аппарат с большой продолжительностью полета, 
рис.5), целью которой являлась разработка дирижа- 
бля для проведения разведки и наблюдения в пользу 
наземных подразделений армии США. На разработку 
перспективного аппарата было выделено 517 млн. долл. 

После закрытия программы в 2012 г. компания 
НАУ, изготовившая аппарат для участия в конкурсе 
ГЕМУ, выкупила его у американских военных и про- 
должила работу над ним в Великобритании. С тех пор 
на него было потрачено еще 24 млн. долл. из источ- 
ников частных инвесторов. Согласно правилам экс- 
портного контроля США, большая часть исходного 
оборудования дирижабля была демонтирована. Кроме 
того, компании НАУ пришлось внести значительные 
изменения в первоначальный проект, поскольку пла- 
нировалось конверсировать ВС в гражданский вари- 
ант, предназначенный для научных, промышленных 
и развлекательных целей. Тем не менее, в компании 
надеются, что дирижабль все-таки найдет применение 
в качестве платформы с большой продолжительно- 
стью полета в военных и полугосударственных струк- 
турах, таких как береговая и пограничная охрана. По 
словам Дэниелза, базу в г. Кардингтон уже посетило 


множество военных руководителей, поскольку «Эйрлэндер» 10— устойчивая платформа с неограниченным 
количеством электроэнергии для систем связи, которая может долго оставаться в воздухе». 

Еще одна возможность применения дирижабля «Эйрлэндер», которая может сделать его привлека- 
тельным на авиационном рынке, это применение в качестве грузового ЛА (рис. 5). Существуют планы 
по созданию дирижабля «Эйрлэндер», который сможет поднять 50 т груза (вариант «Эйрлэндер» 10 под- 
нимает около 10 т). Такой аппарат найдет применение в горнорудном секторе, доставляя оборудование в 
отдаленные места, где отсутствуют аэродромы и куда в настоящее время доставка считается экономиче- 
ски нецелесообразной. В 2017 г. компания НАУ представила гибридный дирижабль «Эйрлэндер» 10 на 
ависалоне в Ле Бурже. Фотоподборка на стенде демонстрировала данный ЛА над г. Гластонбери. Также 
компания планирует его демонстрационный полет на авиасалоне «Фарнборо – 2018». 
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В настоящее время работа над гибридным ди- 
рижаблем ограничена некоторыми финансовыми за- 


труднениями: на продолжение программы летных ис- 
пытаний требуется около 10 млн. фнт. ст. Кроме того, 
заказов на свой аппарат компания НАУ пока не имеет. 


По словам К. Дэниэлза, в скором будущем фирма =.: 
11 т 501аг5ћір 


будет готова начать устанавливать в кабину данного 
ЛА аппаратуру наблюдения и другое необходимое 
оборудование, которое может понадобиться будущим 
клиентам. Опытный образец дирижабля «Эйрлэндер» 
компания предполагает использовать в рекламных це- 
лях. Серийное производство данных дирижаблей ком- 
пания планирует наладить к 2019 г. 

Возможным соперником компании НАУ на бу- 
дущем рынке гражданских дирижаблей является ком- 
пания «Локхид Мартин» с гибридным дирижаблем 
ЕМН-1 (рис. 7). Данный ЛА также стал продолжением 
военной программы ГЕМУ, в которой он участвовал 
под обозначением Р-791. Как гражданский ЛА ГМН-1 
в первый раз демонстрировался на авиасалоне «Ле 
Бурже – 2015». Компанией «Локхид Мартин» он пози- 
ционируется в качестве грузового аппарата, который 
найдет широкое применение — от доставки грузов в 
труднодоступные места до перевозки пассажиров. 

В отличие от компании НАУ, компания «Локхид 
Мартин» имеет потенциальных заказчиков. В марте 
2016 г. был подписан договор о намерениях с британ- 
ской компанией «Стрэйтлайн Эвиэйшн» о закупке 12 
единиц дирижаблей ГМН-| общей стоимостью 480 
млн. долл. Помимо этого, 29 августа 2016 г. фирма «Локхид Мартин» объявила о том, что фирма «РКТ, Логи- 
стикс», поставщик логистических услуг, занимающаяся доставкой бурильного оборудования на Аляску, пла- 
нирует закупить один дирижабль для работы на Аляске и в Северной Канаде. 

Гибридный дирижабль [ГМН-1 представляет собой аппарат, в котором сочетаются особенности са- 
молета, вертолета и дирижабля. Его длина - 91 м, высота – 24 м, ширина - 45 м, крейсерская скорость 
— 111 км/ч, дальность полета при полной загрузке – около 2250 км. Он рассчитан на перевозку около 21 т 
груза и 19 пассажиров, не считая команды. Предполагается, что дирижабль ГМН-1 будет оснащаться че- 
тырьмя дизельными шестицилиндровыми У-образными двигателями. Производитель двигателей пока не 
выбран. К настоящему моменту строится полноразмерная модель аппарата с грузовым отсеком, отсеком 
для топлива и пассажирской кабиной. Помимо этого, компанией разрабатывается автоматическая систе- 
ма оценки повреждений и саморемонта, которая будет выявлять и чинить дыры в оболочке дирижабля. 

Существуют и другие попытки создания дирижаблей для гражданского рынка. Среди них – семейст- 
во гибридных дирижаблей канадской компании «СоларШип» (рис. 7), разработка которых начата в 2006 
г. Семейство состоит из четырех аппаратов разных размеров. Это 11-метровый «СоларШип», 20-метро- 
вый «Каракал», 50-метровый «Уолверайн» и 100-метровый «Нанук». 

Компания видит свои дирижабли в качестве средства быстрого реагирования при стихийных бедствиях, а 
также как средство освоения отдаленных северных территорий Канады, отрезанных от остального пространства 
страны из-за отсутствия дорог. В настоящее время разработка находится в стадии испытаний, в которых прини- 
мают участие ВВС Канады. После того как испытания завершатся, ВВС также помогут компании расширить 
область и географию применения данных дирижаблей. Так, например, с их помощью можно будет доставлять гу- 
манитарные грузы на африканский континент, одновременно накапливая опыт применения подобных аппаратов. 
В Бурунди уже готова база для приема дирижаблей, которые прибудут туда, как только закончится комплекс ис- 
пытаний. Их эксплуатация на африканском континенте начнется с дирижаблей «Уолверайн» (рис. 8) и «Каракал». 

Компания «СоларШип» также планирует эксплуатацию своих дирижаблей в КНР. Аппараты должны бу- 
дут соединить запад страны с индустриальным востоком. Ведутся переговоры с китайскими партнерами, чтобы 
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Рис. 9. Дирижабль Вариалифт АКН50. Компьютерная графика 
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начать эксплуатацию дирижаблей в ближайшее время. 

Компания «Вариалифт» продолжает работы над 
своими дирижаблями АКН50 (рис. 9) и АКН250, кото- 
рые смогут нести 50 и 250т полезной нагрузки соответст- 
венно. В настоящее время компания патентует техноло- 
гию балластировки ЛА путем перекачки гелия из одного 
газового отсека в другой, что позволит в полете менять 
угол тангажа, а также регулировать величину статиче- 
ской подъемной силы, т. е. переходить из конфигурации 
«легче воздуха» в конфигурацию «тяжелее воздуха». 

В процессе строительства находится пилотажный тренажер, который будет использоваться как демон- 
стратор технологий. Разработка дирижаблей АКН50 и АКН250 происходит со значительной задержкой гра- 
фика. Ранее планировалось, что к настоящему моменту будет производиться по одному дирижаблю в месяц. 

НАСА выпустило запрос на информацию по трехлетней программе разработки стратосферного дирижа- 
бля (рис. 10), который должен поднимать 200 кг полезной нагрузки на высоту 19.8 км и действовать 20 ч с макс. 
дальностью 20 км. Данный аппарат должен возвращать полезную нагрузку обратно на Землю, при этом ему 
необязательно быть многоразовым. Программа будет состоять из двух этапов. Победитель первого этапа полу- 
чит около одного миллиона долларов на дальнейшую разработку. На втором этапе перспективный дирижабль 
должен будет находиться в воздухе не менее восьми дней с 200 кг полезной нагрузки на борту. Применять ап- 
парат предполагается в научных и коммерческих целях, а также в качестве «атмосферного спутника». 

Немецкая компания 417 (Херреһп Гл ИзсРИесви1Ю) строит уже седьмой дирижабль. Это единст- 
венная компания, чьи полужесткие дирижабли МТ не только прошли сертификацию, но и нашли свое 
применение на рынке. Их используют для увеселительных полетов, в рекламных целях, а также для на- 
блюдения за дорожным движением. Глава компании Т. Брандт (Тћотаѕ Вгапаі? считает, что современный 
рынок вмещает не более 25 классических ЛА легче воздуха. Свою компанию он видит флагманом стро- 
ительства дирижаблей, поэтому не менее десяти из этих 25 ЛА должны иметь марку 717. В настоящее 
время компания 7/17 эксплуатирует два экземпляра полужестких дирижаблей МТ через свои дочерние 
фирмы, которые используют данные аппараты для туристических полетов над живописным Боденским 
озером (Германия). Также дочерние структуры время от времени берут в лизинг еще один дирижабль для 
научных экспедиций, поскольку малая скорость и большая продолжительность полета делают его иде- 
альным местом для изучения качества воздуха над Европой или течений Атлантического океана. 

Основным заказчиком компании 4/1 Т является производитель шин, компания «Гудъир». В 2018 г. она полу- 
чит свой третий дирижабль Цеппелин МТ, заменив им последний из трех мягких дирижаблей СУ-20, выпущен- 
ных в 1969 г. Первые два были заменены на дирижабли производства компании 417 в 2014 т. и в начале 2016 г. 

Среди других заказчиков компании — туристический оператор из Японии, которому был поставлен 
второй построенный аппарат, и калифорнийская компания «Эйршип Венчерз», использовавшая четвер- 
тый построенный дирижабль для увеселительных полетов и в рекламных целях. Последняя в 2012 г. 
разорилась, после чего дирижабль вернулся обратно к производителю. 

Полужесткий дирижабль Цеппелин МТ представляет собой наполненную гелием оболочку с жест- 
кой рамой из алюминия и углеродного волокна, к которой крепятся гондола на 12 пассажиров, три двига- 
тельные установки с ПД Текстрон Лайкоминг ІО-360 и хвостовое оперение. Длина дирижабля 75 м, макс. 
скорость 126 км/ч, дальность полета — 900 км, масса полезной нагрузки - 1900 кг. 


(№ 46/3038, 13.1. 2017) Информация на сайте а1гѕһірѕ.пеѓ, 25/Х 2017 
Реф. Т. Ю. Трунова, И. В. Кудишин 





Рис. 10. Стратосферный дирижабль МАЅА. Компьютерная 
графика 
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